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Agenda

* Lokalizacja i zakres projektu
* Cel gtéwny projektu
* Cele szczegotowe projektu

* Gfowne problemy wystepujace na liniach
bedgcych w zakresie projektu

e Etapowanie opracowania dokumentac;ji

* Otwarta dyskusja z uczestnikami spotkania

P
Stacja Malbork, zrédto grafiki: https://linkd.pl/p2e9r



Lokalizacja i zakres Projektu



Zakres projektu bedacy przedmiotem analiz studialnych
obejmuje nastepujace linie kolejowe
Linia kolejowa nr 204 odcinek Malbork — Braniewo od km 0,170 do km 90,671



Zakres projektu bedacy przedmiotem analiz studialnych
obejmuje nastepujace linie kolejowe
Linia kolejowa nr 217 odcinek Wielkie Wierzno — Braniewo od km 39,100 do km 61,750



Zakres projektu bedacy przedmiotem analiz studialnych
obejmuje nastepujace linie kolejowe

Linia kolejowa nr 254 odcinek Tropy — Braniewo od km 0,000 do km 6,000
oraz odcinek Tropy — Braniewo od km 45,000 do km 48,202



Zakres projektu bedacy przedmiotem analiz studialnych
obejmuje nastepujace linie kolejowe
Linia kolejowa nr 221 odcinek Gutkowo — Braniewo od km 85,000 do km 87,760



Gtowny cel projektu

Dostosowanie linii kolejowej nr 204 na odcinku Malbork - Braniewo do parametrow
wymaganych Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i rady (UE) nr 1315/2013
z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE




Cele szczegotowe projektu

Spetnienie wymogoéw sieci TEN-T.
Osiggniecie parametrow kolei szerokotorowych na linii nr 217.

Zwiekszenie dostepnosci przestrzennej i czasowej transportu
kolejowego.

Poprawa niezawodnosci, wydajnosci i efektywnosci transportu
kolejowego - zwiekszenie przepustowosci oraz punktualnosci
realizowanych potaczen.

Skrécenie czasu jazdy.

Integracja transportu kolejowego z innymi gateziami transportu.

Przejecie ruchu pasazerskiego przez transport kolejowy z gatezi
transportu mniej przyjaznego dla Srodowiska (przede wszystkim
transportu drogowego).

Poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego i bezpieczenstwa
osobistego podrdznych.




Cele szczegotowe projektu

Racjonalizacja kosztow eksploatacji i utrzymania zarzadzanej
infrastruktury oraz ograniczenie dewastacji infrastruktury
kolejowej.

Umozliwienie  réwnego, niedyskryminowanego dostepu
do infrastruktury kolejowej pasazerom niepetnosprawnym
i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na
sSrodowisko.

Osiggniecie parametrow technicznych wymaganych (majgcymi
zastosowanie w danym przypadku) regulacjami: Technicznymi
Specyfikacjami Interoperacyjnosci, Wytycznymi sieci TEN-T,
innymi przepisami UE, przepisami krajowymi, stosowanymi
normami oraz przepisami wewnetrznymi PKP PLK S.A,
(z zastrzezeniem mozliwosci uzyskania odstepstw od wymagan,
w przypadkach uzasadnionych uwarunkowaniami technicznymi
i ekonomicznymi).




Gtéwne problemy wystepujace na
liniach bedacych w zakresie projektu

* Niezadowalajacy czas przejazdu spowodowany ztym
stanem technicznym.

* Niewystarczajgca przepustowos$¢ odcinkow
spowodowana: czasem jazdy wydtuzonym ze wzgledu
na niskie predkosci / zbyt dtugimi odstepami (szlakami)
/ brakiem mozliwosci wyprzedzania i krzyzowania sie
pociggow.

* Niedostosowanie rozmieszczenia obiektow obstugi
podroznych do lokalizacji siedzib ludzkich i celow
podroézy,

* Zty stan obiektéw, co utrudnia wygodne korzystanie
z przez podroznych, w tym osoby z niepetnosprawnoscia
i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.



Gtéwne problemy wystepujace na
liniach bedacych w zakresie projektu

* Niewystarczajgca infrastruktura w obszarach nadania
/odbioru tadunkow.

* Obnizenie poziomu bezpieczenstwa w obrebie
skrzyzowan linii kolejowych z drogami, m.in. z powodu
zmiany warunkow ruchowych kolejowo — drogowych.

* Pogarszajacy sie stan obiektow inzynieryjnych.

* Narastanie zagrozen zwigzanych z ruchem kolejowym
na wyeksploatowanej nawierzchni kolejowej, co ma
negatywny  wplyw na utrzymanie poziomu
bezpieczenstwa ludzi i mienia.



Etapowanie opracowania dokumentac;ji

FYER

Preselekcja
wariantow

Fazall
Wskazanie
najkorzystniejszego
wariantu

Faza lll

Dokumentacja dla

najkorzystniejszego
wariantu

Etap | Prognozy spoteczno-gospodarcze i analizy rynku ustug transportowych

Etap Il Analiza stanu istniejgcego infrastruktury kolejowej i taboru.
Trasowanie linii i definiowanie wariantow inwestycyjnych.

Etap lll Analizy marketingowe i ruchowe wariantow inwestycyjnych

Etap IV Analizy techniczne wariantdw inwestycyjnych projektu wraz
z oszacowaniem kosztow

Etap V Analiza Srodowiskowa
Etap VI Analiza kosztéw i korzysci

Etap VII Opracowanie dokumentacji nastepnych etapow realizacji

Etap VIII Opracowanie materiatdw niezbednych do uzyskania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Etap IX Opracowanie Opis Przedmiotu Zamowienia /Programu Funkcjonalno-
Uzytkowego
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PYTANIA OTWARTE

Jakie kluczowe problemy transportowe identyfikujg Panstwo
w kontekscie obstugi pasazerskiej w regionie?

Jakie sg Panstwa oczekiwania w stosunku do realizacji
przedsiewziecia?

Jakie sg Panstwa oczekiwania w stosunku do rynku ustug
transportowych w obszarze oddziatywania po zrealizowaniu
przedsiewziecia?

Jak ksztattuje sie Paristwa wizja rozwoju infrastruktury w obszarze
oddziatywania linii kolejowych objetych zakresem projektu?

Jakie dostrzegajg Panstwo szanse i zagrozenia wynikajace
z mozliwosci wprowadzenia zmian na analizowanych liniach
kolejowych?




it’s all about data!



